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chef de I'lnspection Générale de I'Avia-

tion Civile et Henri Mazen, Inspec-
teur général de I'Aviation Civile, qui
étaient au premier rang des nom-
breuses personnalités qui avaient tenu
a venir féliciter M. Chappert.

& M. Robert Blanchet, directeur des
ventes d'Airbus Industrie vient de
prendre sa retraite. Ancien éléve de
I'Ecole Centrale, il a consacré toute
sa carriere a [l'aéronautique civile,
d'abord a Air France puis a Sud-
Aviation et a I'Aérospatiale ou il parti-
cipa activement aux programmes Ca-
ravelle et Concorde. |l était, depuis
1971, le responsable des ventes A-300
a Airbus Industrie.

& M. Henri Trebod, président-direc-
teur général d’Avia-Plans, qui fit par-
tie de la petite équipe créée par
M. Marcel Dassault dans les années 30
et qui travailla clandestinement durant
I'occupation aux cotés de M. B.C. Val-
lieres et Henri Deplante, est décédé le
18 janvier a I'age de 73 ans. M. Trebod
homme dynamique, ayant de grandes
qualités de cceur, avait créé aprés la
guerre la société Avia Plans connue
pour la qualité de ses travaux.

M. Trebod était
titulaire de la mé-
daille de [I'aéro-
nautique. Les ob-
séques de M. Tre-
bod ont eu lieu
lundi dernier a
Garches en pré-
sence d’une as-
sistance nombreu-

’Q se et recueillie.

& Le général d’armé aérienne Mauri-
ce Challe, Grand Croix de la Légion
d’'Honneur, est décédé le 18 janvier au
Val-de-Grace & l'age de 73 ans. Ses
obséques ont eu lieu mardi dernier

en ['église St-Honoré-d’Eylau, a Paris,
et il a été inhumé aux Saintes-Maries
de la Mer.
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Programme bi CFM 56
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est décrit par le CCE de la SNECMA
comme une issue vitale pour assurer
le plein emploi, pour assurer la place
de la SNECMA dans le domaine civil
et pour équilibrer la coopération
SNECMA/General Electric. Evoquant le
danger de voir la SNECMA réduite au
réle de sous-traitant, le CCE demande

que lé développement des versions du
CFM56 vers le haut de gamme ou
vers le bas soit rapidement entrepris
avec l'aide de |'Etat. Conscient de I'im-
portance du CFM56 pour I'avenir de
la société nationale, le CCE de la
SNECMA a décidé le lancement d'une
campagne d'action en vue de sensi-
biliser I'opinion publique sur le pro-
gramme bi-CFM 56 durant les 5 mois
précédant le salon du Bourget 2

Fiat Aviazione
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directeur général de Fiat Aviazione
a révélé qu’un accord allait étre conclu
sous peu entre Rolls-Royce d’une part
et le groupe des quatre motoristes ita-

liens d’autre part (Fiat, Motoravia Sud,
Alfa Romeo, Piaggio) pour la produc-
tion sous licence du turboréacteur
« Spey » qui, rappelons-le, a été sélec-
tionné pour équiper le futur chasseur
« AMX » de ['Aéronautique Militaire
Italienne. ]

Impressions de vol
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Une seule critique : les portes laté-
rales doubles dégagent bien une large
baie d’accés, mais, en compensation,
I'une des portes est munie a son extré-
mité d’'une barre verticale qui, a la
fermeture, se verrouille dans des alvéo-
les haut et bas ad hoc et se comporte
alors comme un montant épaulant la

structure. C'est un systéme trés astu-
cieux, certes, mais si la barre est mal
verrouillée, I'une des portes s’entrou-
ve en vol et des idées fort désagréa-
bles vous traversent alors...

Un coup de chapeau quand méme
au « design» du «Hawk», qui est,
avec I'AStar, I'un des hélicoptéres les
plus élégants jamais congus.

JM B

Orly 1983
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presse qu'il a tenue le vendredi 19 jan-
vier 1979, que s'il est exact que la ma-
jeure partie de I'augmentation d’activité
d’Air France se portera dans les an-
nées qui viennent sur l|'aéroport de
Roissy-Charles-de-Gaulle, I'activité de
la compagnie sur I'aéroport d'Orly ne
sera pas diminuée pour autant, qu'il

s'agisse du nombre des mouvements
d’avions, du nombre de passagers
transportés, des activités « commissa-
riat » ou des activités « gros entretien ».
« Les populations installées autour de
I'aéroport d’'Orly », a poursuivi et con-
clu le président Giraudet, « n’ont donc
pas a craindre une diminution des ac-
tivités d'Air France, mais peuvent au
contraire s'attendre a ce qu’elles mar-
quent une légére augmentation au
cours des prochaines années ».

F-16
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fourni par British Aerospace construc-
teur du missile. Selon General Dyna-

_mics, ces essais ont démontré la capa-

cité du F 16 monoplace comme chas-
seur nomoplace d'attaque au sol, no-
tamment pour la lutte antichars avec
des armes laser.

« Atlis 2 » en production
de série en France

Rappelons que le pod de désignation
laser «Atlis 2 », développé en coopé-
ration par Thomson-CSF et Martin Ma-
rietta, a déja été évalué officiellement
par I'Armée de I'Air frangaise qui a
décidé d'en équiper les avions Jaguar
et Mirage 2000 ; le pod frangais sera

fabriqué en série par Thomson-CSF (Cf.
« Air et Cosmos », n° 738). Récemment
la revue frangaise «Air Actualités »
précisait que le pod «Atlis 2» équi-
perait les Jaguar pour le tir de mis-
siles air-sol «AS 30 Laser» (Aéros-
patiale) équipés de l'autodirecteur la-
ser «Ariel » de Thomson-CSF et de
la future bombe de 1000 kg dotée
d’'une téte de guidage laser dérivée
de I’ « Ariel ».

En octobre dernier, des représen-
tants des USA, de la France et de la
Grande-Bretagne se  sont réunis afin
d’étudier les modalités de coopération
transatlantique pour la production en
série du pod «Atlis 2» d’'une nouvelle
famille d’armes & guidage laser
« AGM » (Air-to-Ground Missiles) utili-
sant le pod franco-américain « Atlis 2 ».

P.L H

Etages PAM
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lui paraissait plus disponible que le
lanceur européen « Ariane » (cf. Air et

Cosmos n° 728). Cela porte a 14 le
nombre d’'étages « PAM» commandés
a McDonnell Douglas, dont huit pour
la NASA et huit pour Hughes Aircraft
(Cf. Air et Cosmos n° 741). il
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